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RESUMO

O objetivo deste artigo é apresentar uma
discussdo sobre a repercussdo da Revolta do Buzd,
ocorrida em 2003, na cidade de Salvador, em
decorréncia do aumento das tarifas cobradas para 0s
onibus e da necessidade de melhoria na qualidade dos
servicos dos transportes publicos. Uma vasta pesquisa
bibliografica, em fontes diversas, constatou que as
multidBes, constituidas principalmente pelos estudantes,
paralisaram a cidade e impuseram providéncias do poder
publico, contribuindo efetivamente para a melhoria do
sistema de transportes publicos locais, além de revelarem
a importancia das lutas nas ruas para garantir os direitos
dos cidaddos. Refletida em outras capitais, a Revolta do
Buzu pode ser considerada uma das a¢des coletivas que
transformaram o transporte publico brasileiro em direito
social.

Palavras-chave: transporte publico; multiddes; direito
social; Revolta do Buzu.

ABSTRACT

The aim of this article is to present a discussion about
the repercussion of the Revolta do Buzu (Revolt of
Buzu, in reference to buses) in 2003, in Salvador, due to
the increase in the rates charged for buses and the need
to improve the quality of the public transportation
services. A large bibliographical research, from diverse
sources, found that the crowds, mainly made up of the
students, paralyzed the city and imposed measures of the
state, effectively contributing to the improvement of the
local public transport system, besides revealing the
importance of street fights to guarantee the rights of the
citizens. Reflected in other capitals, the Revolt of Buzu
can be considered as one of the collective actions that
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have transformed Brazilian public transport into social

law.
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INTRODUCAO

Imagina-se que o problema com o
transporte publico nas grandes cidades
brasileiras ¢ uma questdo recente, advinda
do crescimento desordenado, da falta de
planejamento urbano e de politicas
publicas eficientes. Observa-se, entretanto,
que a cidade de Salvador j& enfrentava
problemas dessa natureza desde a primeira
metade do século passado, quando foram
registradas manifestagdes populares (a
Greve Geral de 1919 na Bahia e 0 Quebra-
quebra dos Bondes, na década de 1930),
organizadas para reivindicar melhorias dos
servicos e a cobranca de tarifas razoaveis
pelo seu uso.

Algumas décadas depois, a capital
baiana voltou a conviver com a ocorréncia
de movimentos congéneres e que, de igual
modo, apresentavam uma pauta de
reivindicagdes semelhante aqueles outros
gue o precederam. Primeiro, em 1981, por
ocasido do Quebra-quebra dos onibus, e,
posteriormente, ja no alvorecer deste
século, em 2003, em fungdo da detonacédo
da chamada Revolta do Buzu.

Com efeito, a deflagacdo dessa
Revolta foi ativada em virtude das noticias
gue ganharam as ruas da cidade acerca do

aumento das passagens de 6nibus. Como
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reacdo aos rumores, iniciou-se uma onda
de protestos, encabecados principalmente
pela parcela mais jovem da populacéo, que
invadiu as principais vias de Salvador.

A mobilizacdo ganhou corpo com a
adesdo de diferentes movimentos sociais,
fato que agregou poder e forca suficientes
ao processo para paralisar as ruas da
cidade ao lancarem mao de diferentes
estratégias, que incluiam desde
manifestacdes organizadas até aquelas que
escaparam do controle como depredaces e
invasdes a Grgaos publicos.

Indubitavelmente, ndo é possivel
ignorar que esses protestos contribuiram
efetivamente para o0 despertar da
necessidade da implantagcdo de uma gestéo
participativa no que tange a administracao
do transporte urbano soteropolitano, além
de reverberar em outras capitais brasileiras,
incentivando o surgimento de movimentos
semelhantes.

Com base nesse cenario, procurou-
desse

se investigar a influéncia

movimento, a Revolta do Buzl, na
consecucdo das lutas populares em defesa
do transporte urbano no contexto da
sociedade brasileira. VVale enfatizar que um
estudo com esse Viés revela-se importante

por pelo menos dois motivos: 0 primeiro



tem a ver com o fato de que cerca de 34,4

milhdes de  passageiros  dependem
diariamente desse sistema de transporte no
pais (NTU, 2016); o segundo relaciona-se
a atualidade que ele encerra, haja vista que
a sociedade brasileira, em gradacgdes
variadas, esta vivendo, nos dias atuais, um
periodo de lutas e questionamentos em
relacdo ao real sentimento de apropriagédo
de seus direitos.

Nesse ponto, vale enfatizar que esta
pesquisa, de ordem qualitativa, baseia-se
em dados coletados a partir de fontes
diversas, incluindo os jornais impressos
veiculados na capital baiana. Dessa forma,
esta investigacdo foi realizada numa
perspectiva histdrica. Por essa razdo, ela

contempla, além desta Introducdo e das

BREVE  HISTORICO  DAS
PARALISACOES DOS
TRANSPORTES EM SALVADOR-
BA (1919-1981)

Em 1907, conforme declaracdo de
Ricardo Machado, um dos fundadores da
Associacdo dos Empregados do Comércio
da Bahia, o problema dos transportes no
Estado ultrapassava os limites da capital e
suas ruas mal conservadas. O
enfrentamento dessa realidade foi muito
bem descrito por Santos (2009), que
expunha que 0s meios de acesso a
Salvador também eram precarios devido ao
abandono e falta de investimento em

outros modais tais como as estradas de
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Consideracdes (que ao invés de serem
denomidadas de Finais foram designadas
pela alcunha de Transitorias), mais duas
secoes. Uma que abarca o resgate de
alguns fatos que marcaram a trajetoria dos
transportes publicos na maior metrépole
nordestina e que detonaram, cada um a seu
tempo, as lutas sociais com vistas a
melhora-los, ao longo do século passado,
mais precisamente entre os anos de 1919 e
1981; e outra que tem como escopo a
recuperacdo de certas ocorréncias que, de
igual modo, servem para esclarecer de que
maneira as lutas encampadas no contexto
da Revolta do Buzu deixaram marcas
indeléveis em movimentos analogos
disparados fora dos limites soteropolitanos,

notadamente em outras cidades do pais.

ferro ou a navegacdo no Rio Séo
Francisco, fazendo com que os estados do
Rio de

funcionassem

Janeiro e Minas Gerais

como 0s  principais
escoadouros dos produtos baianos. Além
disso, a navegacdo para o litoral foi
desmantelada e o transporte tornou-se
arriscado.

Dito isso, € importante registrar que
0 periodo entre 1914 e 1920 foi marcado
pela inaptiddo do setor industrial em
atender as necessidades sociais, no que
tange a alimentacdo, ao transporte, a
moradia, em larga producao,
comprometendo assim a qualidade de vida
na Bahia. As atividades econdmicas, por

estarem em desenvolvimento, ndo eram



suficientes para superar as dificuldades e a

carestia enfrentadas pela
(LINHARES, 1979 apud CASTELLUCCI,

2001).

populacédo

Pontue-se aqui que ndo s6 o Estado
da Bahia, mas o Brasil como um todo
passou por uma grave crise econdmica,
pontuada pela inflagdo que atingia um dos
mais altos indices da historia, conforme
registrou Castellucci (2001). Os precos
eram elevados constantemente e as
dificuldades de transportes nacionais e
internacionais agravavam ainda mais a
situacdo (SANTQOS, 2009).

O cenério

que se esbocava,

portanto, ainda no inicio do século
passado, contribuiu para o fortalecimento
das revoltas sociais que, paulatinamente,
ganhavam mais adeptos e ficavam ainda
mais expressivas. Nos maiores e mais
expressivos centros urbanos brasileiros —
Séo Paulo e Rio de Janeiro, as greves de
trabalhadores cresceram rapidamente em
clima de grande agitacdo, segundo a
historiadora Cristina Hebling Campos
(1983). No Estado da Bahia, a adesdo as
greves foi

posterior, embora tenham

ocorrido com intensidade, conforme
noticiou um dos principais jornais da
época, o Diario de Noticias de 03 de junho
de 1919: [...] “os operarios baianos que até
hoje se tinham conservado inativos e
impassiveis ante 0 movimento de protesto
gue se nota em todo o mundo, levantaram-
se agora para defender os seus direitos,

pugnar por suas reivindicagdes” (DIARIO
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DE NOTICIAS, 1919 apud
CASTELLUCCI, 2001, p. 100).
De forma associativa e

independente, ou seja, com 0 apoio de
representantes de classes ou mediante
acbes isoladas da populacdo, as
manifestagdes sociais alcangaram variados
setores economicos. Contudo, observa-se
gue o movimento grevista alcangou o seu
apice quando atingiu o sistema de
transportes, com a interrup¢do dos modais
disponiveis (terrestres, ferroviarios e
maritimos).

Instalada a Greve Geral de 1919,
em Salvador, os trabalhadores do setor de
transporte paralisaram as atividades. A
impossibilidade de deslocamento
fortaleceu 0 movimento e, em certas
situacbes, uniu interesses de diferentes
atores sociais (trabalhadores, patrdes,
sindicatos e a populacdo em geral), com a
interrupcdo da circulacdo dos bondes que
funcionavam sob a protecao policial. O fim
da greve se deu mediante o firmamento de
acordos que foram acompanhados pelos
lideres dos movimentos.

Com efeito, 0 movimento social
ocorrido em 1919 garantiu vitdrias
irreversiveis, aléem de se tornar referéncia
para outros protestos, contribuiu para a
construcdo de novos valores e saberes na
perspectiva pedagogica freiriana que
entende as lutas sociais como um poderoso
veiculo de transformacdo e educacdo

(FREIRE, 1993). Castellucci (2001, p.



108) concorda com esse ponto de vista,

[...] a conjuntura e a greve

geral de 1919  haviam
desencadeado forcas
incontrolaveis e muito do que
foi conquistado nao
desapareceria totalmente,
apesar do carater

profundamente reacionario das
elites politicas e econémicas
da Bahia.

Movimento similar a esse voltou a

ocorrer alguns anos depois, mais

precisamente em 1930. Desta feita, a
do

comeércio, da indastria e da agricultura em

insatisfacdo advinha das classes

relagdo ao aumento de 10% das tarifas
cobradas pelas empresas de bondes e
ferrovias. Como bem noticiado por um
periddico da época,

A gravidade de tal passo é
tamanha, e de tal porte, que as
classes do commercio, da
indUstria e da agricultura, neste
instante, cumprem tomar, sem
tardanca, uma iniciativa
imediata, a proposito da sua
defesa comum, porque se ndo

pois segundo o seu olhar

o fizerem, podem desde ja
contar com a agravagdo da
escorcha, dificilmente obstada,
depois de conssummada a

majoracdo  (DIARIO  DE
NOTICIAS, 1930).
Indiscutivelmente, a matéria

veiculada, em outubro de 1930, reflete
claramente o nivel de insatisfacéo e revolta
dos comerciantes em relacdo ao aumento
do tarifario dos transportes para pessoas €
mercadorias (Figura 1). Os novos valores
incidiriam ndo sé sobre as passagens, mas
sobre os fretes, impactando diretamente
diversos setores da economia baiana.
Nesse ponto, vale a pena ressaltar que
nesse periodo o transporte coletivo era o
de

inclusive pelas classes medias. Apenas 0s

meio locomogdo mais utilizado,

mais abastados possuiam automovel, que
sO veio a se popularizar mais tarde, quando
do periodo de consolidacdo do capitalismo
Brasil.

industrial no

Figura 1: Destaque do Quebra-gquebra dos bondes, devido aumento da tarifa
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Fonte: Jornal Diario de Noticias, 04 de outubro de 1930.

Nessa oportunidade, o aumento dos

fretes foi considerado proibitivo e

desproporcional, situacdo que estimulou
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um movimento de oposic¢ao pelos usuérios
dos servigos, que exigiram a revisdo das

tarifas. De forma impositiva, comerciantes



e trabalhadores solicitaram apoio e
providéncias do Governo Estadual e de
altos poderes da Republica, sob o
argumento de prejuizo econdémico para o
pais (DIARIO DE NOTICIAS, 04 de
outubro de 1930).

No dia 07 de outubro de 1930, a
Companhia Linha Circular de Cérris da
Bahia! noticiou os esforcos para
restabelecer os servicos de viacdo e de
ascensores. Apesar da satisfacdo dada aos
usuarios, a Companhia deixava evidente as
dificuldades para o restabelecimento dos
servicos de transportes. Em seguida, a
Companhia deu prazo imediato para
disponibilizar o servico para atender os
deslocamentos da populacdo, de forma
emergencial.

Em 08 de outubro de 1930, o jornal
Diario de Noticias publicou, em uma
pequena nota, que a Companhia Linha
Circular de Céarris da Bahia, com 0 apoio
da Associacdo Commercial, havia tomado
providéncias administrativas e judiciais
para voltar com o servigo de transporte por
bondes, ainda que de forma reduzida. A
deixava claro o

nota  supracitada

envolvimento do Prefeito, do Govenador,

! Segundo o0 engenheiro elétrico Armando Coutinho
do Rio (2008, p. 33-48), a Companhia Linha
Circular de Carris da Bahia, fundada em 1887, foi
uma das empresas produtoras e distribuidoras de
eletrificacdo, que além de promover a tracdo
elétrica de transportes, tinha como atividades:
recepcionar e entregar cargas em terminais
ferroviarios, construir desvios para melhoria do
transporte de cargas, dentre outras. E importante
ressaltar que, o primeiro trecho bonde elétrico na
capital baiana (de Roma a Itapagipe) foi inaugurado
em 1897.
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assim como o empenho de outras
autoridades para normalizar o transporte na
cidade, mesmo que ndo fosse uma
regularizagdo plena, tendo em vista a
pouca quantidade de bondes em bom
estado.

Mediante a pressdo das autoridades
foram restabelecidos os servigos prestados
apenas pelos bondes na parte alta da
cidade, uma opcdo de transporte com
tarifas menos onerosas que os Onibus. Os
ascensores, incluido o Elevador Lacerda,
como também os bondes da zona baixa
permaneciam paralisados. “A razao disso

é, exclusivamente, o ndo ter escapado das

depredagodes [...]” (DIARIO DE
NOTICIAS, 08 de outubro de 1930).
Observa-se que o0s protestos foram
significativos, pois causaram

prejuizoempresa de transportes, além de

ocasionar transtornos na mobilidade
urbana.

Em 09 de outubro de 1930, foi
publicada matéria no Diario de Noticias
(Figura 2) que confirmava o retorno parcial
dos servicos de viacdo na cidade de
Salvador. Além da circulacdo de alguns
bondes na Cidade Alta, os ascensores que
fazem o transporte vertical de passageiros
entre os dois planos da cidade voltaram a
funcionar, mesmo que de forma precaria.
Reformado parcialmente, o Elevador
Lacerda, mesmo sem totais condicdes,

retomou as atividades.



Figura 2: Destaque dos prejuizos — Quebra-quebra dos bondes
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Fonte: Jornal Diario de Noticias, 9 de outubro de 1930.

Entende-se que o0s protestos
ocorreram de forma intensa e resultaram
no restabelecimento das atividades
garantidas pela empresa de transportes
coletivos e pelo Poder Publico. Embora o

aumento da tarifa ndo tenha sido
esclarecido, as noticias informavam acerca
dos prejuizos e os danos causados a
veiculos e instalagbes. S6 aos poucos, 0
transporte coletivo na cidade voltou a
normalidade (DIARIO DE NOTICIAS, 08
de outubro de 1930).

Quase meio século depois, em
1981, Salvador voltou a ser palco de mais
um protesto, denominado Quebra-quebra
dos Onibus, uma reacdo genuina a um
reajuste de 61% sobre as tarifas do

transporte coletivo.
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Naquele momento, o Movimento
Contra a Carestia (MCC) questionava as
precarias condi¢cbes de moradia, salde e

saneamento dentre

bésico, outras
dificuldades que envolviam a vida urbana.
A luta buscava erradicar ou, pelo menos,

minimizar as dificuldades econdmicas dos

segmentos populacionais menos
favorecidos economicamente. As
condicdes de miserabilidade da populacéo
brasileira, conjugadas as deficientes
participagbes da sociedade junto a
sindicatos, partidos e decisdes

governamentais, estimularam os protestos
urbanos (GOHN, 1985 apud FERREIRA,
2008, p. 30).

O contexto politico da época, em

Salvador, bem como em muitas cidades



brasileiras, foi marcado por greves e
manifestacdes sociais em varios segmentos
(queixas trabalhistas; direitos estudantis e
outros). Segundo o publicitério e jornalista
colombiano  Nelson  Varén Cadena
(IBAHIA, 2013), o aumento do preco da
passagem de Onibus na capital baiana seria
um absurdo, tendo em vista a grave crise
econébmica vivida pela populacdo. Em
funcdo disso, deflagrou-se um momento
historico que permitiu repensar a politica
nacional, diante da grande insatisfagdo em
relacdo a ditadura militar (1974-1985)
(FERREIRA, 2008).

O Quebra-quebra dos 6nibus teve
seu inicio na Praca Dois de Julho, também
conhecida como Campo Grande, com a
600

pessoas. Cartazes e faixas ocupavam as

presenca de  aproximadamente

méaos dos manifestantes que exigiam falar
com o prefeito. Uma comissdo formada
para representar

a manifestacdo, em

contato com  secretdrios  municipais,

agendou a reunido. Mas, 0s protestos se
estenderam ao centro da cidade e

permaneceram em frente ao Palacio da
Prefeitura até o anoitecer (A TARDE, 21
de agosto de 1981).

Segundo Guimardes (2007), as
manifestacdes ocorreram de forma pacifica
por 50 minutos na Praca Municipal,
contudo, ao anoitecer as luzes do Prédio da
Prefeitura foram desligadas, gerando mais
revolta aos manifestantes. Os 6nibus em
circulacédo foram depredados e
rapidamente os protestos se expandiram
para 0s bairros periféricos da capital
baiana.

Tropas de choque tentaram coibir 0s
protestos, ja que 0 governo exigia reprimir
toda e qualquer acdo que perturbasse a
ordem publica (Figura 3). Em nota, a
Assessoria de Imprensa da Secretaria de
Seguranca Publica justificava que diante
da gravidade da situagdo a “Policia Militar
foi for¢ada a usar a for¢ca” (A TARDE, 27
de agosto de 1981). Ainda assim o
movimento se manteve, também associado
a grande insatisfacdo em relacdo a ditadura

militar (1974-1985) (FERREIRA, 2008).

Figura 3: Represséo policial nas ruas de Salvador
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Fotdgrafo: PORTO, Manoel, 2013/FEEB (Fonte: https://www.youtube.com/watch?v=7NsA1pIxAfs).

Nas ruas estreitas do bairro do
Barbalho, localizado no Centro Histérico
de Salvador (CHS), trés Onibus foram
incendiados e 0s  passageiros e
trabalhadores; na Avenida Joana Angélica
Onibus foram apedrejados. Ao longo da
Avenida Barros Reis era possivel ver
coletivos depredados e abandonados por
motoristas e cobradores. Varios conflitos
entre policiais e a populagdo marcaram o
evento (A TARDE, 21 de agosto de 1981).

Tensdo e inseguranga estavam
presentes na manhd do dia 22 de agosto de
1981. Comércio fechado, lojas saqueadas e
diversos 6nibus depredados e incendiados
davam a dimensdo da revolta contra o
sistema de transporte dos soteropolitanos.
A eficacia do movimento foi tdo forte que
0 “medo de andar de Onibus e ser atingido
por uma pedrada fez com que a populacao
se afastasse das ruas durante quase uma
(GUIMARAES,

semana ininterrupta”

2007, p. 5).
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Conforme os noticiarios dos jornais
impressos da época, a manifestacdo teve
repercussao na capital do Brasil e nas
demais cidades brasileiras. O Governo do
Estado considerava os protestos um ato de
vandalismo e de oposicdo e a ordem era
reprimir a acdo dos manifestantes. Mesmo
com a Policia Militar, Policia Civil, Policia
Federal e Forgas Armadas nas ruas, o dia
26 de outubro de 1981 foi de agitacdo e
violéncia em varios bairros. Conforme
noticiou o Jornal A Tarde, naquela data,
“antes das 17 horas, quase todo o comércio
do centro da cidade fechou as portas”
devido aos assaltos que ocorreram, apesar
das acOes repressivas das policias.

Estudantes universitarios e
secundaristas aderiram aos protestos, e
foram durante  as

muitos presos

manifestacdes. Insatisfeitos, estudantes

universitarios, sob a coordenacdo dos

diretorios estudantis, realizaram uma

manifestacdo ao lado da reitoria da

Universidade Federal da Bahia (UFBA).


https://www.youtube.com/watch?v=7NsA1plxAfs

No mesmo dia, o prefeito reuniu-se com a
comissdo representante do Movimento

contra a  Carestia, deputados e
representantes de entidades democraticas.
Foi

aumento da tarifa de Onibus, bem como

solicitado entdo a revogacdo do
pagamento de “meia passagem para o0S
estudantes e trabalhadores que recebiam
até dois salarios minimos e passe livre para
os desempregados” (A TARDE, 27 de
outubro de 1981).

Discutia-se um aumento que,
segundo o Chefe do Poder Executivo, fora
concedido num percentual menor ao que
havia sido solicitado pelas empresas. Foi
informado ainda que, em Salvador, as
empresas de  Onibus  solicitaram,
inicialmente, 81% de aumento da tarifa e,
apOs o acordo, chegaram ao aumento de
61%. As autoridades defenderam uma
Unica proposta, pautada na “redugdo do
preco do oOleo combustivel” (A TARDE,
27 de outubro de 1981).

As noticias que estampavam as
manchetes dos jornais no dia 28 de outubro
de 1981, oito dias apd6s o inicio das
manifestacdes, informavam que a cidade
parecia retornar a sua normalidade. Com a
reducdo dos protestos, 0s estudantes
detidos comecaram a ser soltos e a frota de
onibus voltava as ruas quase na sua

totalidade, mesmo que alguns 6nibus ainda

exibissem as marcas deixadas pelo
confronto.
A reducdo dos pregos das

passagens de Onibus ndo foi concedida,
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mas certamente 0 Quebra-quebra dos
Onibus de 1981 contribuiu com 0 processo
de participagdo popular no periodo
histérico em que o Brasil buscava a
concretizacdo da democracia. Assim, €
“possivel estabelecer algum tipo de relacéo
entre o0 processo de participagao popular no
quebra-quebra e a luta pela democracia no

pais [...]” (FERREIRA, 2008, p. 104).

REVOLTA DO BUZU:
REVERBERACOES PARA ALEM
DAS FRONTEIRAS DE
SALVADOR

Nos anos 2000, mais precisamente
em 2003, Salvador volta a se agitar com
mais uma manifestacdo popular, a Revolta
do Buzu, que visava frear a pretensdo do
governo municipal de aumentar a tarifa do
transporte publico. Diferentemente das
manifestaces congéneres que a capital
baiana ja havia experimentado, essa
Revolta derradeira foi, por assim dizer,
expressiva além dos limites territoriais.
Naquele ano, um grupo de estudantes
baianos se dirigiu para Brasilia com o
propdsito de participar das passeatas que

tinham como motivacdo refutar os termos

da  Reforma  Tributaria  (Emenda
Constitucional n° 41/2003).
Todavia, assim que tomaram

conhecimento da disposicdo do Poder
Executivo Municipal de majorar a tarifa do
transporte pablico, bateram em retirada de
Brasilia, retornando a Salvador com o
realizar reunides

intuito de com a



participacdo de Grémios Estudantis e de

Diretorios  Centrais dos  Estudantes
(DCE’s), e, por via de consequéncia,
organizar as manifestacbes contra o0
referido aumento.

De acordo com o relato de Augusto
Vasconcelos, atual Presidente  dos
Sindicatos dos Bancérios do Estado Bahia,
e na época,
Juventude Socialista da Bahia (UJS),

pouco mais de dez grémios estudantis

dirigente da Unido da

iniciaram os protestos apds reunido

Central  Unica  dos
(CUT),
Ladeira da Independéncia, no bairro de
CHS.

verdadeiramente,

realizada na
Trabalhadores localizada na

Nazaré, no Esse ndo era,

um contingente
satisfatorio para iniciar um movimento de
tamanha envergadura e importancia,
especialmente quando se toma como
parametro as manifestacbes ocorridas em
épocas pretéritas na cidade. Mesmo assim,
optou-se por ndo postergar as lutas e se
partiu para as manifestacoes.

Destarte, uma semana apos a
reunido dos estudantes na CUT, em 20 de
agosto de 2003, ocorreu uma das primeiras
manifestacbes da Revolta do Buzl, nas
imediacbes da Praca da Piedade, que
resultou na paralisagdo da Estacdo da
Lapa. Nessa primeira investida, um grupo
de cerca de 300 estudantes conseguiu
causar um grande transtorno na cidade ao
fecharem a referida estagéo de transbordo
por meia hora. Seguiram com novas
manifestacdes do Centro

pelas ruas

40

Histérico da cidade (CORREIO DA
BAHIA, 28 de agosto de 2003).

Assim como nas manifestaces
anteriores, ocorridas no século passado, a
causa dos estudantes na Revolta do Buzl
foi abracada pelos trabalhadores, bem
COmMo por um conjunto de outros atores que
integravam a sociedade soteropolitana.
Segundo o proprio Augusto Vasconcelos,
ter esse apoio foi um fato decisivo para dar
robustez a0 movimento e fazer com que as
manifestagbes que viriam em sequéncia
assumissem proporcdes gigantescas.

Essa comocdo gerada em torno da
Revolta do Buzu ndo tinha origem apenas
no aumento da tarifa do transporte publico,
mas também na precariedade das duas
maiores estacdes de transbordo da cidade,
Lapa e Piraja, que apresentavam péssimas
condi¢des de uso, com banheiros fétidos,
méa iluminacdo, filas intermindveis e
desorganizadas e falta de seguranca.

No dia 29 de agosto de 2003, o
movimento ocupou as ruas soteropolitanas,
provocando uma serie de transtornos para
o transito da cidade. A Policia Militar
interviu e como 0s &nimos estavam
exaltados, o que se viu foi a instalacdo do
conflito e violéncia.

Ainda no dia 29 de agosto, na parte
da noite, as reivindicagdes se concentraram
na regido do Shopping Iguatemi (atual
Shopping da Bahia), espaco estratégico,
enguanto nd goérdio, no sistema viario da
cidade, e por isso capaz de influenciar

outras areas da cidade, especificamente no



que tange a fluidez do trafego. O impacto
desse ato, mesmo depois de findado, se fez
sentir nas vias de toda a cidade. O transito
permaneceu congestionado na Cidade
Baixa, tunel Américo Simas, Vale de
Nazaré, Avenida BonocO, San Martin,
Soledade, Liberdade,
Cotegipe, Roma e Avenida Suburbana, de

Mares, Bardo do
acordo com o jornal Tribuna da Bahia (30
de agosto de 2003).

Nos dias que se seguiram,
ocorreram novas formas de enfrentamento,
para além das paralisacdes das estacdes de
transbordo e/ou manifestacdes em pontos
nevrélgicos. Entre 3,5 e 5 mil estudantes
secundaristas e universitarios reuniram-se
na Praca da Piedade e de 14 sairam em
passeata até a sede da Prefeitura numa
tentativa das liderancas de realizar um
encontro com o entdo prefeito Antonio
Imbassahy, o que ndo ocorreu. O conflito

havia se instalado.

Apbs analisar as reivindicagdes, o
Chefe do Poder Executivo da Secretaria
Municipal divulgou o reajuste de 15% na
tarifa dos Onibus, o que a fez elevar-se de
R$ 1,30 para R$ 1,50. Ressalte-se que este
era 0 segundo aumento de preco das
passagens de 6nibus s6 no ano de 2003. A
estratégia utilizada pelo poder publico para
minorar o impacto da noticia, foi associa-la
a uma serie de melhorias tanto do sistema
urbano de transporte coletivo quanto nos

seus instrumentos e infraestrutura.
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Diante da recusa do prefeito em
atendé-los, outra “opg¢do” de combate que
se colocava era buscar conversagdes com
as liderancas da Camara Municipal, o que
ndo se constituia como uma opcao facil, ja
que nas redondezas da Camara se
encontrava a forca policial de prontidao.
Esta formava um corddo de isolamento em
frente ao Palacio Thomé de Souza, sede da
prefeitura, para garantir o pleno e bom
andamento das atividades desempenhadas
pelos vereadores. Mesmo em face desse
contingente policial, os estudantes optaram
pelo enfrentamento e contrariaram as
ordens expressas para que nao adentrassem
nas dependéncias da Céamara Municipal.
Conforme  declaracdo de  Augusto
Vasconcelos (2017), “a situagdo foi tdo
critica que, em um certo momento, um
policial caiu no chdo, com a arma na méo,
mas felizmente ndo houve disparos e
ninguém ficou ferido”.

Nesse clima de animosidade, o0s
policiais insistiam em saber quem eram 0s
responsaveis pelo movimento. Mas, 0s
jovens responderam ndo ter lideranca e
varios tumultos aconteceram.

Aliados aos manifestantes, muitos
outros jovens, trabalhadores e
simpatizantes com a causa, participaram da
invasdo a Camara Municipal de Salvador.
Representantes de entidades estudantis,
definidos previamente em plenaria, se
mostraram  desobedientes as  ordens
policiais, a fim de realizar a reunido com o

Poder Publico. Dentre os estudantes que



participaram  da  invasdo,  tinham
representantes da Unido Brasileira dos
(UBES), da

Unido Nacional dos Estudantes (UNE), da

Estudantes Secundaristas

Associacdo  Baiana de  Estudantes
Secundaristas (ABES), além de grémios
estudantis ¢ DCE’s (VASCONCELOS,
2017).

Essas acOes de grupos diversos,
com interesses multiplos e distintos, deram
a Revolta da Buzl uma caracteristica
particular, confirmando o poder da
multiddo. Ao mesmo tempo que lutas e

reivindicacbes aconteciam nas ruas de

Salvador, de diversas formas, cerca de 30
estudantes se reuniram com 0s vereadores
na Camara Municipal e o Prefeito da
capital baiana.

Aos gritos, sem microfones e com
ecos formados

pelos proprios

companheiros de luta, os estudantes
proferiam palavras de ordem e “hastearam
uma bandeira da UNE [...], em uma das
janelas, e, mais tarde, eles bloquearam, por
duas horas, todos os acessos de veiculos a
Estagdo da Lapa” (A TARDE, 30 de

agosto de 2003) (Figura 4).

Figura 4: Invasdo a Camara de Vereadores de Salvador

Fonte: Jornal A Tarde, 30 de agosto de 2003.

Com base na matéria jornalistica publicada no Jornal Correio da Bahia, em 30 de

agosto de 2003, a pauta dos estudantes foi composta pelas solicitagdes indicadas no Quadro 1:

Quadro 1: SolicitacGes estudantis discutidas na Camara de Vereadores
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1. Revogagao do aumento da passagem de onibus

2. Ativagdo do Conselho Municipal de Transportes

3. Gratuidade da primeira via do cartdo de meia-passagem

4. Utilizagdo do smart card nos finais de semana e na regido metropolitana

5. Renovagdo da frota de énibus urbanos

Fonte: CORREIO DA BAHIA, 2003.

Ressalta-se  que, além  das

solicitacbes discutidas em reunido na
Camara Municipal entre alguns estudantis,
vereadores e Prefeito, os demais estudantes

gque ocupavam as ruas exigiam outras

Quadro 2: Outras solicitacdes estudantis

melhorias distintas daquelas que foram
discutidas em reunido. Estes dltimos, por
seu turno, também queriam as solicitagdes
que seguem abaixo, no Quadro 2, situacédo
que causou conflito e muito desgate.

1. Melhoria da prestag&o de servigos do transporte urbano por énibus.

2. Conhecimento da planilha de custos elaborada pelas empresas de 6nibus.

Meia passagem para os estudantes de curso pré-vestibular, supletivo e poés-
graduac¢ao em nivel de mestrado e doutorado.

4.

Meia passagem nos transportes alternativos.

5. Meia passagem nas linhas intermunicipais.

Fonte: Elaboragdo propria.

Apobs debates e discussdes sobre a
pauta de solicitacbes, o0 Secretario de

Transportes concluiu a reunido com

representantes  estudantis,  vereadores,

jornalistas e o Prefeito, com o andncio do
atendimento de algumas das solicitagdes
dos estudantes, a saber:

Basicamente o que ficou
ontem acertado seria a
extensdo da validade do uso da
meia passagem pelos
estudantes aos domingos e
feriados, e que nds estendemos
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isso para as férias escolares.
[...]. A ampliagdo do uso da
meia passagem para o sistema
especial de transporte
complementar. Liberar o uso
de vale transporte no sistema
também complementar.
Inclusdo do sistema de meia
passagem de estudante para o
curso de supléncia e poés-
graduagdo a nivel de mestrado
e doutorado. A reativacdo e
reestruturacdo do Conselho
Municipal de  Transporte.
Compromisso firmado
(PRONZATO, 31 de agosto de
2003).



Apés 0 pronunciamento, o0
Secretario e os vereadores solicitaram a
finalizagdo do movimento, j& que o0s
tinham  sido

pontos  requeridos  ja

aprovados. “Foram atendidas
reivindicagfes historicas dos estudantes,
mas o valor da tarifa (0 que levou a
multiddo as ruas) nao foi modificado”
(PRONZATO, 31 de agosto de 2003).

Sob uma sensacdo de vitoria
incompleta, para uns e total derrota para
estudantes  ficaram

outros, muitos

descontentes com a  representacao
estudantil formada para a reunido na
Céamara Municipal de Vereadores. Com
isso, 0 movimento estudantil acabou se
dividindo, ja4 que “uma parte do
movimento entendia que aquilo era uma
vitéria, e que era momento de recuar, e
outra parte do movimento entendia que
ndo, tinha que prosseguir até reduzir a
tarifa” (VASCONCELOS, 2017).

Os gritos de ordem, de alguns,
divisdo do

deixaram evidente a

movimento, pois nem mesmo a
manutenc¢do do valor da tarifa foi acatada.
Assim, o clamor de muitos estudantes foi
da seguinte forma: “Eu j& falei, vou
explicar. S6 vou embora, quando a tarifa
baixar” (PRONZATO, 31 de agosto de
2003).

Neste sentido, o jurista Manoel
Nascimento (2008) destaca que “se houve
um marco na participacao estudantil dentro

da Revolta do Buz( foi a recusa as
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entidades representativas e a partidos
politicos”. A situacao de conflito entre os
grupos estudantis foi tdo grave que refletiu
em brigas e atos de vandalismo.

Conforme salienta a gedgrafa
Patricia Ponte de Freitas (2009, p. 106), sO
a divisdo interna dos grupos estudantis fez
com que 0 movimento fosse enfraquecido
gradativamente. Os estudantes clamavam
por apoio da populacdo, mas como isso

ndo ocorreu, ja que a rotina urbana

necessitava urgentemente seguir sua
normalidade, o evento foi totalmente
finalizado, sem a conquista da sua

principal solicitagéo, a reducdo da tarifa.

Apb6s sumariamente narrados, 0S
fatos que descrevem como foi forjada, no
seio da sociedade soteropolitana, a Revolta
do Buzl, cabe, agora, nesse estagio do
estudo, procurar mostrar que os reflexos
desse movimento ndo se reduziram aos
limites da capital baiana, mas se
espraiaram para outros recantos do pais e
ajudaram a redefinir as pautas das lutas
populares, notadamente aquelas
relacionadas com a questdo do transporte
urbano.

Rolnik (2013) tem uma leitura
semelhante, uma vez que ela assevera que
a Revolta do Buzu torna-se referéncia
movimentos  sociais.

nacional em

Argumenta-se aqui, baseando-se no
entendimento de Vasconcelos (2017), que
isso se deve, em boa medida, ao formato
que os protestos em Salvador assumiram,

ocorrendo de maneira concomitante em



varios bairros da capital baiana, com acfes
horizontais e sem a declaracdo de
liderancas.

Some-se a esses elementos, que se
acredita ja serem suficientemente fortes
para das

assegurar 0 SuUCesso

manifestagdes, outros ~ componentes
absolutamente novos, como o modo de
convocacdo dos participantes, por meio do
uso de mensagens (SMS), comunicacdo via
celular e chats na internet, antecipando
novos formas de mobilizacdo, tais como
em 2011, no

ambito do movimento Ocuppy Wall Strett.

aquelas que ocorreram,

Acrescente-se, de igual modo, a lista dos
fatores que concorreram para 0 sucesso da
Revolta do BuzU no plano da sociedade
soteropolitana e, posteriormente,
reverberando no plano nacional o fato de
que ela teve como traco definidor a
discussdo do transporte publico como um
direito social, portanto, que devia
interessar ao conjunto da sociedade.

Para comprovar o ponto de vista de
que as consequénciais da Revolta do Buzu
ndo se circunscreveram aos limites da
capital baiana, se faz mencdo, nas linhas
que seguem, a trés acontecimentos que séo
evidéncias incontestaveis de que 0sS
valores, os ideais, a simbologia das lutas
que nela se travou, ultrapassaram 0s
limites de Salvador e se fizeram presentes
em outros  movimentos  populares
originados em outras paragens do Brasil.

O primeiro se deu, em 2004,

quando da exibicdo do documentario “A
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Revolta do Buzu”, de Carlos Pronzato,
marcando o langcamento da Campanha pelo
Passe-Livre, em Florianopolis. Nessa
oportunidade, pode-se discutir os erros e
acertos dessa revolta, fato que serviu para
criar massa critica e dar experiéncia aos
envolvidos no evento, de modo que eles,
meses depois, tivessem condicGes de
promover com assertividade a Revolta da
Catraca.

duas

Indubitavelmente, essas

revoltas  constituiram-se em  ac0es
populares de grande relevancia no seio da
sociedade brasileira. 1sso porgue, ao se
apresentarem de forma organizada e como
manifestagdes horizontais, ajudaram a
estabelecer, por assim dizer, certos marcos
conceituais e de luta politica que ajudaram
a construir as bases de atuacdo de
movimentos com amplitude nacional,
como é o caso do Movimento Passe Livre
(MPL), fundado na edicdo do F&rum
Social Mundial (FSM)?, que aconteceu em
Porto Alegre, e que tem, desde ent&o,
como bandeira de luta a colocacdo em
vigor da tarifa zero para o transporte
coletivo no pais. Este é o segundo
acontecimento que se disse que seria
elencado.

Mimetizando as Revoltas do Buzl
MPL

caracteristicas de movimento apartidario,

e da Catraca, o0 assumiu

? Evento internacional que promove reflexdes e
constroi alternativas para  favorecer o
desenvolvimento humano e superar a dominagao
dos mercados em cada pais e nas relacbes
internacionais.



independente e horizontal e desencadeou

mobilizacbes nas cidades brasileiras,
quando o poder publico alegava
O terceiro acontecimento, na

histdria recente do pais, ocorrido nos idos
de 2013, que também se supde que se
valeu da experiéncia de luta acumulada nas
referidas revoltas, foram as assim
denominadas Jornadas de Junho. Estas, sob
o mesmo formato das revoltas bem-
sucedidas ja citadas, ocorreram de forma
descentralizada e organizada em busca de
um novo pensar do transporte urbano

brasileiro (Figura 5)°.

Figura 5: Protestos das Jornadas de
Junho - 2013
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SE A TARIFA NAO BAIN/

Foto: Marcelo Hailer/RevistaForum (Fonte:
http://www.revistaforum.com.br).

Cabe lembrar os manifestos populares
ocorridos durante o Movimento Passe
Livre:

Vivenciou-se, nos mais
variados cantos do pais, a
pratica concreta da gestdo
popular. Em Sdo Paulo, as
manifestacdes que explodiram
de note a sul, leste a oeste,

® Para n3o faltar com a verdade, também fazia
parte da pauta de reinvidicagdo desse movimento
o questionamento a alta da inflagdo e aos gatos de
mais de RS 20 bilhdes com a Copa do Mundo que
seria realizada, no pais, em 2014.

A\ CIDADE VAI PARA
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necessidade de revisdo das tarifas dos

transportes  publicos  (TARIFAZERO,
2017).
superaram qualquer
possibilidade de controle, ao
mesmo tempo que

transformaram a cidade como
um todo em um caldeirdo de
experiencias sociais
autbnomas. (ROLNIK, 2013,
p.17).

Para se ter ideia da forca e das

conquistas desse movimento, foram
revogados 0s aumentos do transporte
publico em mais de cem cidades
brasileiras. Diante de tamanho feito, as
aludidas jornadas ganharam a prerrogativa
de serem registradas com letras douradas
no livro que reune as historias das lutas e
manifestagdes sociais brasileiras. Ademais,
elas abriram, por certo, uma nova era que
garante a desobediéncia civil (THOREAU,
2013),

estiverem em desacordo com a justiga.

CONSIDERAGOES
TRANSITORIAS

quando gestbes e politicas

Mediante ao exposto, nota-se que a
Greve Geral de 1919, assim como o0s
Quebra-quebras de 1930 e 1981 constroem
um histérico de manifestacdes sociais e
protestos ligados ao transporte publico, na
capital baiana. A Revolta do Buzl (2003),
por sua vez, foi um dos movimentos
influenciadores das manifestacbes bem-
sucedidas que ocorreram, posteriormente,
em outras cidades brasileiras. Onibus,
trens transito

bondes e apedrejados;


http://www.revistaforum.com.br/

paralisado e vozes nas ruas foram formas
de expressdo da multiddo, para demonstrar
a indignagdo com o aumento dos
transportes publicos.

Tais eventos possuem aspectos
significativos como a  experiéncia
adquirida pela sociedade em realizar lutas
sociais que tem como o foco a garantia de
direitos e a busca por respostas do poder
publico, para solucionar os problemas do
cotidiano dos individuos GONH, 2015).

As lutas da multiddao representam
uma forma de insatisfacdo contra a
exclusdo dos usuarios, do processo de
sistematizacdo do servigo de transportes.
Essa exclusdo urbana restringe o direito de
ir e vir e maximiza as barreiras de acesso
na propria cidade. “A Revolta do Buzu

exigia na pratica, nas ruas, um afastamento
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dos modelos hierarquizados; expunha outra

maneira, ainda que embrionaria, de
organizagdo” (Movimento Passe Livre,
2013, p. 13-14).

Sendo assim, além de desencadear
caracteristicas  importantes para  0S
protestos e manifestagdes no Brasil, como
a horizontalidade e independéncia
partidaria das lutas, a Revolta do Buzl
(2003) estabeleceu uma nova era que
deseja pensar solucdes praticas e permitir o
acesso de direitos ao transporte. A
proposta de dar voz a multiddo e,
consequentemente reduzir o controle do
poder Revolta

publico, garantiu a

soteropolitana o status de referéncia

nacional em manifestacbes populares, que
independentemente da causa questionada,

alcanca o0 sucesso das requisi¢bes sociais
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